


Da es bei Motoren mittlerer GréBe vorteilhaft sein kann, den Zindzeitpunkt
zu verstellen, wurde mit dem Typ LM/USB 1V 143/16/ .. ein Gerdt mit Zindzeitpunkt-
verstallung geschaffen. Dieser Schwunglichtmagnetziinder, dessen Abmessungen vom
letztgenannten Typ Ubernommen wurden, hat ein Schwungrad mit einem einge-
schraubten dreipoligen Magnetsystem; der vierte Magnetpol ist durch ein Weich-
eisenstiick ersetzt. Das Zinderschwungrad wird wie ein Magnetring konzentrisch zur
Kurbelwelle mit Schrauben am Motorschwungrad befestigt. Auf der inneren Stirnseite
des Schwungrads ist das um einen Bolzen schwenkbare Fliehgewicht und die dazu-
gehérige Rickholfeder eingebaut. Der Nocken ist drehbar und wird von drei Schrau-
ben axial gehalten; die Fihrung des Nockens geschieht auf der Kurbelwelle. Mit
zunehmender Drehzahl schwenkt das Fliehgewicht immer mehr nach aufien und tber-
trdgt seine Bewegung — Uber eine Nase, die in eine Aussparung des Nockens ein-
greift — auf den Nocken, der somit in Drehrichtung verstellt wird: man erhdlt Frih-
zindung. Die Verstellung des Nockens kann durch eine entsprechend ausgebildete
Ruckholfeder der verlangten Verstellinie angepaft werden.

Ziindanker Fliehgewicht

Lichtanker

Magnet mit
Polschuh
Necken

Bild ¢  Bosch-Schwunglichtmagnetziinder LM/USB 1V 143/16/ . ., fiir 16 Watt Wechselstromlichtleistung
und mit Fliehgewicht zur Verstellung des Ziindzeitpunkis.

Schwunglichtmagnetziinder dieser Baugréfie fir Zweizylinder-Zweitakt- und -Viertaki-
motoren haben wegen des knappen Raumes zwei Generatoranker, deren Wicklungen
mit den Primdrwicklungen der zugehérigen und am Fahrzeug oder am Motor be-
festigten Ziindspulen verbunden werden. Uber jedem Generator ist ein Lichtanker

angebracht. Angaben Uber Ausfihrungen dieser Gerdte werden auf Anfrage erteilt.
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Verwendung von Ladegleichrichtern

Zur Ladung einer Batterie bei Zweiradfahrzeugen oder auch bei stationdren Motoren
muf3 der im Zusatzanker des Schwunglichtmagnetziinders erzeugte Wechselstrom mit
Hilfe eines Gleichrichters in Gleichstrom umgewandelt werden.

Hier die Verwendung der einzelnen Gleichrichtertypen

mnréc:m._._.nw*- Kapazitdt in Ah Ladeleistung | Gleichrichter- |Sicherung
Bamsthwc: ®"  |der 6-Volt-Batterie| etwa Watt Typ A
( ) LWURBIN16/7/5..
. _ 1
LM/URCI/N6/29/5.. | 45 bis 67 : S LB L
LM/USB 1/143/16/ ... 8 bis 16 _H_gomﬁﬁwm me LIWJ1Z20Z -

*) einschlieBllich der eingeschalteten Verbraucher
Die maximal zuldssige Temperatur betrdgt 70° C an den Gleichrichterplatten und
beim Gleichrichter LIWJ 1Z20Z é0° C aufBen am Gehduse.

Gleichrichter

Ladewicklung

Belastungswiderstand Lichtwicklung
2 Ohm

Ladestrom Tagfahrt

Gleichrichter

Ladewicklung

XEL Lichtwicklung

Ladestrom Nachtfahrt

Bild 10  Gleichrichter LIWJ4Z 1Z fiir 0,5 A (2-Plattenreihenschaltung), Sicherung 1 A
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Zusiitzliche Batterieladung bei Wechselstromanlagen

Gleichrichter Das Zusatzladegerdt LMWI 2 Z1Z fijr Batterieladung wird dort verwendet, wo in Fahr-
zeugen, die mit einem BOSCH-Schwunglichtmagnetziinder ausgeristet sind, zuséitz-
liche Gleichstromverbraucher eingebaut werden (z. B, Beiwagenleuchten, Blinkleuch-
ten, Horn), und daher die Batterieladung aus dem vorhandenen Ladeanker nicht
mehr ausreicht. Aber auch dort braucht man das Zusatzladegerdt, wo nachtréglich
eine Batterie in die Anlage eingebaut werden soll und der Einbau eines Ladeankers

. im Schwunglichtmagnetziinder nicht méglich ist. Die Batterie wird bei Tagfahrt aus
dem Lichtanker des Schwunglichtmagnetzinders iiber das Ladegerdt zusdtzlich ge-
laden. Dabei sorgt eine Drossel im Zusatzladegerdt, daB der Ladestrom in zuldssigen

Ladewicklung Grenzen gehalten wird. Eine 1-Amp.-Sicherung schitzt das Gerdt gegen versehent-

g lichen verkehrten AnschluBB der Batterie. (Siehe Schaltplan Seite 30).

Bild 11 Gleichrichter LIWJ 4Z 2Z

fur Doppelwegschaltung 0,5 A, Sicherung 1,6 A; { :
fir Parallelschaltung 1 A, Sicherung 2,5 A g b Einbau

Befestigen des Ziinders am Motor

Den ersten Einbau des Schwung(licht)magnetziinders nimmt der Motorhersteller vor.
Ihm stehen besondere Einbauvorschriften mit Einbau-MaBen zur Verfigung. Wird
jedoch aus irgend einem Grund (Instandsetzung oder Uberholung des Zinders) die

HAfi ,
M .\_\o_m_n:_:niﬁ Ankerplatte vom Motor abgenommen, so muBB spéter beim Wiederaufsetzen der

Ankerplatte darauf geachtet werden, dafi Nockengleitstiick und Nockenschmierfilz
nicht beschddigt werden. Das IGBt sich leicht erreichen, wenn beim Uberschieben der
Ankerplatte Uber die Kurbelwelle Nockengleitstick und Nockenschmierfilz etwas
angehoben werden.

Die Ankerplatte des Schwung(lichtjmagnetziinders wird in einem Einpaf3 des Motor-
gehéuses, zu dem die Kurbelwelle rundléuft, zentriert und mit zwei oder drei Schrau-
ben in Langléchern befestigt. Die Befestigungsschrauben der Ankerplatte werden in

Ladewicklung die Mitte der Langlécher eingestellt und zundichst nur leicht angezogen. Fest angezo-

gen werden sie erst dann, wenn die Zindung endgiltig eingestellt ist.
Bild 12 Gleichrichter LEWJ 2L 3Z Das Schwungrad wird mit seiner Nabe auf den Kegelzapfen der Motorwelle aufge-
fur 05 A, Sicherung 1 A steckt, auf genauen Rundlauf geprift und durch eine Mutter festgezogen (beim

Aufstecken des Schwungrads Nockengleitstiick und Schmierfilz nicht beschadigenl).
Nuten und Keil bestimmen die Lage des Schwungrads zur Motorwelle.
Bei den modernen Schwungrédern aus gezogenem Stahlblech treten keine schadlichen
‘magnetischen Streufliisse auf. Der magnetische KraftfluB verlduft hier im Schwungrad-
mantel, und die zur Verkleidung dienenden Motorteile (Abdeckbleche oder Schutz-
J T bleche) kénnen daher aus magnetischem Werkstoff angefertigt sein. Der aus Stahl-
PR v j Vv_anr gezogene Magnetring darf ohne Zwischenlagen direkt auf ein Motorschwung-
_l|| S rad aus magnetischem Werkstoff aufgesetzt werden.
51g Bei allen Gerdten, einerlei ob sie mit gezogenen Schwungréddern oder gezogenen
v Magnetringen ausgeristet sind, muf3 der Teil des Motorgehduses, in den die Anker-
Sle platte eingelassen wird, aus unmagnetischem Werkstoff sein.

_ |
51 :.A.L. mO sl AnschlieBen der Ziindleifung

Jeo s SN Die Zindleitung wird bei den neuen Gerédtetypen in den Schraubanschluf3 des mit
Kunststoff umspritzten Zindankers eingeschraubt. Die Enfernung des mit einer PVYC-
Gleichrichter Drosselspule Kappe abgedeckten Schraubanschlusses von Masseteilen des Motors kann im Mini-
mum 2 mm betragen, ohne dafl die Gefahr eines Funkeniiberschlags besteht. Es ist
nur darauf zu achten, dafl die Ankerplatte in beiden Richtungen zum Einstellen der
Bild 13 Gleichrichter LIWJ 1Z 20Z Zindung geniigend weit verdreht werden kann.
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Polschuh

Bild 14 Kunststoffumspritzter Zindanker mit eingeschraubter Zindleitung und Schutzkappe. Der Mindest-
abstand von Motormasse braucht nur 2 mm zuv betragen.

Zindanker Motormasse

Gleichrichter

Die Gleichrichter und das Zusatzladegerdt werden mit Schrauben am Fahrzeug so
befestigt, dafl sie vom Fahrwind gekihlt werden, vor Spritzwasser geschitzt bleiben
und vom Motor nicht zuséizlich erwérmt werden kénnen. Die angegebenen Batterie-
kapazitdten sollen eingehalten werden, damit die Batterie nicht tiberladen werden
kann.

Entstérung

Auf Wunsch werden alle Typen der BOSCH-Schwung(licht)magnetziinder mit einer
teilabgeschirmten Entstérkappe fur die Zindkerze samt dazugehériger Dichtbuchse
und Regenschutzkappe geliefert. Durch diese Entstérkappe wird der Motor nach den
Richtlinien der Fern-Entstérung (VDE 0879) fernentstért.

Dichtbuchse

Bild 15 Entstérkappe EM/WFR1/. .
mit Dichtbuchse KENB 1J2X u,
Regenschutzkappe WNK1Z ., X

Bestellzeichen der fir Zindkerze fiir Zondleitung Rensnsditkenin
Entstérkappen mit Gewinde mit Durchmesser 9 il
EM/WFR 11 14 mm 7 mm WNK 1Z13X
EM/WFR 1/2 18 mm 7 mm WNK 1Z13X
EM/WFR 1/3 14 mm 5 mm "WNK 1Z11 X
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Die Ziindeinstellung

Der Zindfunke muB3 bei einer bestimmten Stellung des Zylinderkolbens an den Elek-
troden der Ziindkerze Uberspringen und das Kraftstoff-Luft-Gemisch entzinden.
Diese Kolbenstellung wird vom Motorhersteller festgelegt und in mm Kolbenweg
oder in Grad Kurbelwellendrehung vor OT angegeben. Der Schwung(licht)magnet-
ziinder ist so am Motor anzubauen, daf3 in dem Augenblick, wo die Unterbrecher-
kontakte durch den Unterbrechernocken gedffnet werden, also im Augenblick der
Zindung, der vorgeschriebene Abrifi eingehalten wird. Unter AbriB3 versteht man
den Abstand zwischen der ablaufenden Polschuhkante des Schwungrads und der
néchstliegenden Polschuhkante des Zindankers im Augenblick der Kontaktéffnung.
Es bestehen somit die Forderungen, daB3 im Augenblick der Kontaktéffnung am Zin-

a.v der (Zindzeitpunki) einerseils der Zylinderkolben in der vorgeschriebenen Stellung

vor OT steht und andererseits das MaB fir den Abri3 eingehalten wird.

Man erreicht dies folgendermafien:

1. Fir die Befestigung der Ankerplatte am Motorgehduse ist so viel Spiel vorgesehen
(Langlécher), dafi durch Verdrehen der Ankerplatte das Offnen der Kontakte bei
vorgeschriebener Kolbenstellung eingestellt werden kann.

2. Der auf die Nabe des Schwungrads aufgeschliffene Nocken oder der auf die
Kurbelwelle aufgeschliffene oder aufgesetzte Nocken und die Polschuhe des
Schwungrads missen eine vorgeschriebene Lage zueinander haben. Dadurch wird
der richtige Abstand zwischen Polschuhkante des Schwungrads und Polschuhkante
des Zindankers im Augenblick der Kontakidffnung durch den Nockenhécker, also
der richtige AbriB3, eingehalten.

Die Einbauvorschrift fir den Schwung(licht)magnetzinder enthélt die EinbaumaBe fir
Schwungrad und Ankerplatte, Diese Mafle mussen beim Ersteinbau genauestens
eingehalten werden, wenn die einwandfreie Arbeitsweise des Zinders gewdhrleistet
sein soll.

Einstellen des Kontaktabstandes

Bei Ersteinbau und Wiedereinbau der Ankerplatte prift man als erstes den Abstand
der Unterbrecherkontakte. Der richtige Abstand der Unterbrecherkontakte muf3 je
nach Gerdtetyp bei voller Offnung zwischen 0,4 und 0,5 mm, 0,35 und 0,45 mm oder
0,3 und 0,4 mm betragen. Zum Priifen verwendet man eine saubere und fettfreie
Blechlehre von entsprechender Stérke. Wenn der Abstand nachgestellt werden muf3
(abgeniitzte Kontakte), 1&st man die Befestigungsschraube des Kontakttrégers und
verstellt den Kontakttréger mit Hilfe eines Schraubenziehers, der im Einstellschlitz
und an den Warzen abgestitzt wird; hernach zieht man die Befestigungsschrauben
wieder an.

Beim Anziehen der Feststellschraube kann sich der Kontaktabstand verdndern, wes-
halb nach dem Anziehen der Kontaktabstand nochmals geprift werden muf3.

\\\\ e
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Einstellen des Ziindzeitpunktes

Der Kolben oder die Motorwelle wird auf die vom Motorbauer vorgeschriebene
Stellung vor OT gebracht. Hierauf verdreht man die Ankerplatte nach Lésen der
Befestigunsschrauben so lange, bis man die Stellung erreicht, bei der sich die Unter-
brecherkontakte eben &ffnen. Dieser Augenblick der Kontaktéffnung 168t sich feststel-
len, wenn man zwischen die Kontakte einen sauberen und fettfreien Blechstreifen von
0,03 mm Stdrke schiebt, der sich im Augenblick der Kontakiéffnung leicht heraus-
ziehen |GfBt. Kein Papier verwenden! Noch genauer kann man den Augenblick der
Kontaktéffnung mit dem BOSCH-Ziundzeitpunkt-Einstellgerdt EFAW 87 ermitteln.

Hat man die richtige Stellung der Ankerplaite ermittelt, so zieht man die Befestigungs-
schrauben in den Langléchern fest an.

)

Schwungmagnetziinder Schwunglichtmagnetziinder
Kolbenwe + itr— + m
: | Kolbenwe [
vor Om. + — T vor Omw »

T * \ Ziindanker

X
<
"
»
Ay

_ Magnet
mit Polschuh

_— Magnet
mit Polschuh

\ ) “~ Lichtanker

Bild 16 Messen des Abrisses

Nun prift man den Abrif3, d. h. den Abstand der Polschuhkante des Schwungrads V

von der Polschuhkante des Zindankers: dieser Abstand, der sich nach Drehung des
Schwungrads in Drehrichtung im Augenblick der Kontaktéffnung ergibt, mufl fir jede
Gerdteausfihrung einen bestimmten, vorgeschriebenen Wert haben, der in der Regel
zwischen 7 und 12 mm liegt. Stimmt der Abrif3 nicht, obwohl der Kontaktabstand
richtig eingestellt ist, so ist entweder die Ankerplatte im EinpaB nicht genau zentriert,
oder die Kurbelwelle IGuft nicht genau zentrisch zum Einpaf3; vielleicht schldgt auch
die Kurbelwelle. Zu grofier Abrifi bewirkt schwache Zindung beim Start, zu kleiner
Abrif3 verursacht Ziindaussetzer bei hohen Drehzahlen.

Es sei noch bemerkt, dafl der Ziindzeitpunkt nie durch Veréindern des vorgeschrie-
benen Kontaktabstandes richtiggestellt werden darf. Dadurch wirde sich der Abri3
dndern und die Zindleistung des Ziinders sinken.
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Wartung
Unterbrecher

Bei normalen Verhdltnissen mufi nach jeweils etwa 5000 Fahrkilometern der Kontakt-
abstand nachgeprift werden. Dabei geht man genau so vor, wie oben (Einstellen
des Kontaktabstandes) beschrieben wurde. Nach jeder Neueinstellung des Kontakt-
abstandes muB auch die Einstellung des Zindzeitpunktes nachgeprifi und evil. neu

vorgenommen werden,

An den Unterbrecherkontakten bilden sich im Laufe des Betriebs Abbrandstellen
nbcsm kleine Erhéhungen und Vertiefungen (sog. Kontaktwanderung). Diese Erschei-
nungen stéren den Betrieb in der Regel nicht. Sollten jedoch Zindungsstdrungen
durch stérker abgebrannte Kontakte auftreten, so muB man diese ausbauen und
mit einem Olstein abziehen (keine Feilen und kein Schmirgelpapier verwenden).
Kontakte nach dem Abziehen sorgfdltig mit Benzin reinigen, damit keine Fett- und
Olreste an ihnen haften bleiben. Aus diesem Grunde dirfen die Kontakie auch nicht
mit verschmutzten Fingern beriihrt werden. Bei zu starker Abnitzung und bei der
Grundiberholung des Motors sollen die Unterbrecherkontakte bei einer Fachwerk-
statt ernevert werden. Hierbei wird dann auch der Fettvorrat fiir die Unterbrecher-

Schmierung ergdnzt.

Gleitstiick

Das Gleitstiick des Unterbrecherhebels niitzt sich unter normalen Betriebsverhdltnis-
sen nur unmerklich ab. Gelangt jedoch in den Unterbrecherraum Schmutz, Staub oder
feiner Sand, so bildet sich zusammen mit dem Feit, das zur Schmierung des Nockens
dient, eine Art Schmirgelmasse, die eine frihzeitige Abnitzung des Gleitstiicks her-

k\v vorruft. Es muB daher darauf geachtet werden, dafB kein Schmutz auf den Nocken
gelangt. Auch durch Abnitzung des Gleitstiicks cindert sich der Kontaktabstand und
muf3 daher u. U. nachgestellt werden.

Schmierung

Der Schwung(licht)magnetziinder braucht wihrend des Betriebes nicht geschmiert zu
werden. Bei der Grundiberholung des Motors ist die Nachpriifung des Schwung(licht)-
magnetziinders durch eine Fachwerkstatt zu empfehlen, wobei dann gleichzeitig der
Fettvorrat ergdnzt wird.

- 23
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Storungssuche

Bei auftretenden Stdrungen der Zindanlage muB man immer zwischen zweierlei

Ursachen unterscheiden:
1. Ursachen, die in der Ziindanlage selbst liegen;
2. Ursachen, die in unrichtigem Einbau der Ziindanlage liegen.

Um rasch die Ursache einer Stérung festzustellen, geht man nach folgendem Suchplan

vor:

1. Zundleitung vor Kerze abnehmen bzw. Kerzenstecker von der Zindleitung abneh-
men. Das freigelegte Ende der Zindleitung in etwa 4 mm Abstand von Motormasse
halten und Motor wie beim Anwerfen durchdrehen.

a) Springt Zindfunke von der Zindleitung zur Motormasse iiber, so ist die Stérung
an der Kerze zu suchen: Zindkerze reinigen, Elektrodenabstand durch Biegen
der Masseelektroden auf 0,501 mm einstellen (BOSCH-Lehre), evil. Zindkerze
auswechseln.

b) Springt kein Zindfunke von der Ziindleitung zur Motormasse iiber oder nur

unregelmdfig, so ist Stérung an der Leitung zum Ziindschalter, am Ziinder oder

an der Ziindleitung zu suchen: Leitung zum Zindschalter und Zundleitung auf

Masseschluf untersuchen und wenn nétig ernevern. Unterbrecherkontakte nach-

sehen, evil. mit reinem Benzin reinigen. Kontaktabstand und Abri prifen.

c) Ist der Fehler festgestellt und behoben, Ziindzeitpunkt einstellen und Motor

anlassen.

2. Ist Zindanlage in Ordnung und der Motor springt trotzdem nicht an, Fehler am

Motor suchen (Vergaser, Kraftstoffleitung usw.).

Sollte es sich als notwendig erweisen, die Zindanlage zur Instandsetzung auszu-
bauen, so muB3 stets die Ankerplatte und das Schwungrad einer Fachwerkstatt zur

Reparatur Ubergeben werden.
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Scheinwerfer m

~_  Gleichrichter Abblendschalter mit

; = Horndruckknopf
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Bremslichtschalter

_h-w

Bild 17

N\ (L . mn .

Zindspule

s,

T 5 A vt TN
T

Blinkschalter mit
Blinklampen

Anlage fir Kleinkraftréder, Roller und Motorrdder. mo%_._.mnri::m:nr*aum:mﬁmqmm_. _._?._.\C.mn_u
1/116/29/ . . mit getrennter Zindspule TJ 6/6 . . , Batterieladung, Bremslicht, SchluBlicht und Blink-

anlage. ) )
Die Kontrcllampe am Blinkgeber ist laut StVZO for_Zweiradfahrzeuge nicht vorgeschrieben.

Schalterstellungen: 0 Aus, | Tagfahrt, Il Fahrilicht.
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Scheinwerfer mit
Gleichrichter
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Abblendschalter mit
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Blinkschalter mit

Schwunglichtmagnetziinder
Blinklampen

W
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N

Zindkerze

T

Bild 18 Anlage fir Kleinkraftréder, Roller und Motorrdder. Bosch-Schwunglichtmagnetziinder LM/URB
1/116/17/5 . . oder LM/URC 1/116/17/29/5 . . mit Batterieladung, Bremslicht, SchluBlicht und Blink-

anlage. /
Die Kontrollampe fir Blinkgeber ist laut StVZO fir Zweiradfahrzeuge nicht vorgeschrieben.

Schalterstellungen: 0 Aus, | Tagfahrt, Il Fahrtlicht.
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Bild 19 Anlage fur Kleinkraftrdder und Moped (Ausland) ohne Batterie.
oder LM/URC 1/116/29/5 . .
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Schwunglichtmagnetziinder

Schwunglichtmagnetzinder LM/URB 1/116/17/5 . .
licht, mit SchluBlicht und Wechselstromhorn (wenn kein Bremslicht vorhanden, wird das Wechse!-

stromhorn am Zusatzanker angeschlossen; ist Bremslicht vorhanden, dann gibt es zwei Még-
lichkeiten: bei 17 Watt Lichtleistung wird ein geeignetes Wechselstromhorn an Klemme 2 an-
geschlossen; bei 29 Watt Lichtleistung an Klemme 517).

Schalterstellungen: 0 Aus, | Tagfahrt, Il Fahrtlicht.
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endlicht und ohne Batterie.

Schwunglichtmagnetziinder

Anlage fir Moped und Mokick (Inland) mit Dauerabbl
mnric:m:nfaom:ﬂnc:mmﬁ LM/URB 1/116/17/5 . . mit oder ohn
Wechselstromhorn (wenn kein Bremslicht vor
angeschlossen; ist Bremslicht vorhanden, dann kann ein geeignetfes W

2 angeschlossen werden).
Schalterstellungen: 0 Aus, | Tagfahrt, Il Fahrtlicht.
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Horndruckknopf
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Bild 21 Anlage fir Moped und Mokick (Inland) mit Batterieladung, Bremslicht, SchiuBlicht u. Blinkanlage

Die Kontrollampe am Blink
Schalterstellungen: 0 Aus, | Tagfahrt, II Fahrtlicht.

geber ist laut S'VZO fir Zweiradfahrzeuge nicht vorgeschrieben.
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Bild 22 Anlage mit Zusatzladegerdt (Beispiel).

Schalterstellungen: 0 Aus, | Tagfahrt, 11 Fahrtlicht.
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Bosch-Schwunglichtmagnetzinder

Zundanker
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Stromerzeugungsanlagen fir Zweirad-Motorfahrzeuge

BOSCH-Schwunglichtmagnetzinder und -Schwungmagnetziinder
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Stromerzeugungsanlage fir Zweirad-Motorfahrzeuge

und stationdire Motoren

Die Stromerzeugungsanlage dient dazu,

VA

ndstrom fur die Zindkerze,

Lampenstrom fur Scheinwerfer, SchluBlicht, Bremslicht und Blinklicht, sowie
Betriebsstrom fur elektrisches Horn und Standlichf
zu erzeugen. Sie soll klein und einfach, aber doch betriebssicher sein, ohne daB3 an

die Wartung grofie Anforderungen gestellt werden durfen.

Q

Die wichtigsten Ausfihrungen aus der groBen Zahl von Bavarten, die im Laufe der
Zeit entwickelt worden sind, lassen sich folgendermafien zusammenfassen:

1k

Anlagen, bei denen Ziinder und Lichtmaschine getrennt sind. Das sind entweder
Batterieziindanlagen, die, vom Kraftwagen her bekannt und fir schwere Motor-
rdder weiterhin verwendet, aus einer Gleichstrom-Lichtmaschine mit Reglerschalter,
einer Batterie und einer Zindspule mit Unterbrecher bestehen, oder dltere An-
lagen, die einen Stand-Magnetzinder und eine getrennte Lichtmaschine haben.

Anlagen, bei denen alle Teile mit Ausnahme der Batterie in einem einzigen Gerdt
zusammengefaBt sind. Das sind entweder Lichtbatterieziinder und Lichtmagnet-
zUnder dlterer Bauart, eigengelagert mit nur e i ne m Antrieb, dafir aber oft mit
einem Getriebe innerhalb der Maschine, cder Lichtbatteriezinder neuerer Bauart
ohne Zwischenglieder, Getriebe und Lager, deren umlaufender Teil, der Lichi-
maschinenanker, freitragend auf die Kurbelwelle des Motors aufgesetzt wird.

Anlagen mit Schwunglichtmagnetzindern, die dort verwendet werden, wo der
Ziindzeitpunkt in Abhdngigkeit von der Drehzahl nicht stetig verstellt zu werden
braucht und wo eine mittlere, auf einen konstanten Wert festgelegte Lichtleistung
ausreicht. Dies ist im allgemeinen bei leichten und mittelschweren Motorrddern,
bei Motorfahrrddern, Mopeds oder Motorrollern der Fall, die mit Einzylinder-Zwei-
takt- oder -Viertaktmotoren bis zu 500 cm? Zylinderinhalt ausgeristet sind und bei
stationdren Motoren gleicher GréBe.Bei diesen kann der von der Anlage gelieferte
Lampenstrom zum Betrieb einer bei Bedarf anzubringenden beliebigen Stand-
leuchte vorgeschriebener Leistung dienen. .

s e Jm Wace i T s
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BOSCH-Schwunglichtmagnetziinder
und -Schwungmagnetziinder

Der Schwunglichtmagnetziinder ist anspruchslos im Betrieb und vereinigt in sich als

ein geschlossenes Ganzes die folgenden Teile:

1. Zindstrom-Erzeuger: Magnetziinder mit feststehendem Anker und feststehendem
Unterbrecher;

2. Lampenstrom-Erzeuger: Wechselstromgeneratoren mit feststehenden Wicklungen
fur Scheinwerfer und SchluBlicht und je nach Ausfilhrung auch fir Blinklicht und
fur Bremslicht oder fir das Wechselstromhorn.

3. Ladestrom-Erzeuger: Ein weiterer gleichartiger Wechselstromgenerator fir die
Batterieladung (iber einen Trockengleichrichter).

Zu all diesen Stromerzeugern gehért ein gemeinsames umlaufendes Magnetsystem.

4. Motor-Schwungrad.

Der Schwungmagnetzinder vereinigt in sich nur den Zindstrom-Erzeuger und das
Motor-Schwungrad.

Die Vorteile des BOSCH-Schwung(licht)magnetziinders sind:
Einfache Konstruktion

Der umlaufende Teil, der Ldufer, enthdlt das Magnetsystem und ist fliegend unmittel-
bar auf die Kurbelwelle aufgesetzt oder am Schwungrad des Motors angeschraubt;
Zwischenglieder, Getriebe und Lager sind nicht vorhanden,

Dieser Ldufer ist zugleich Motor-Schwungrad und liefert einen betrdchtlichen Teil
des fir den Motor erforderlichen Schwungmoments; die Schwungmasse an den
Kurbelwangen kann daher klein gehalten werden.

Der Schwung(licht)magnetziinder wird in Scheibenbauvart ausgefihrt, d. h. axial kurz,
so daB er wenig Platz beansprucht und sich organisch in die duBere Form des Motors
einflgt.

Hohe Betriebssicherheit

Zundteil und Lichtteil arbeiten ohne Batterie und sind deshalb unabhdngig von deren
Lade- und Wartungszustand.

Der Lichtteil, die Wechselstrom-Lichtmaschine, ist selbstregelnd, braucht also keinen
Spannungsregler mit empfindlichen Kontakten. Das mehrpolige Magnetsystem liefert
schon bei niederen Motordrehzahlen, z. B. im Leerlauf, als notwendige Voraussetzung
fur eine gute Beleuchtung eine ausreichende Lampenspannung. Bei hohen Motordreh-
zahlen trégt die erhéhte Frequenz des Wechselstroms zur Selbstregelung der Lampen-

i SN = 4 S
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spannung bei. Die auf dem feststehenden Teil untergebrachten Ankerwicklungen
unterliegen keinen Schleuderkréften; Erregerwicklungen entfallen durch die Ver-
wendung von Dauermagneten.

Wo es darauf ankommt, kénnen BOSCH-Schwungmagnetziinder mit absoluter
Rucklaufsicherheit verwendet werden. Diese Sicherheit gegen das Anspringen des
Motors in unerwiinschter Drehrichtung |6Bt sich durch eine Spezialmagnetisierung
des Magnetsystems im Schwungrad erreichen. Zugleich erzielt man dadurch ein
besonders gutes Betriebsverhalten bei hohen Drehzahlen.

Zindung, Beleuchtung und Batterieladung sind véllig unabhédngig voneinander, so

af3 bei Ausfall einesTeiles die anderen fur sich betriebsfdhig bleiben. Da der Schwung-
(licht)magnetziinder keine Lager, keine umlaufenden Wicklungen, keinen Regler,
keinen Kollektor, keine Schleifringe und keine Kohlebirsten hat, bleibt nur e i n Teil,
das der Abniutzung unterworfen ist: der Unterbrecher. Auch der Ladegleichrichter
bedarf keiner Wartung. Die Anlage ist also jederzeit startbereit und braucht bei
hoher Betriebssicherheit wenig Pflege und Wartung.

Einfache Batterieladung

Fir das Standlicht und zum Betrieb eines Gleichstrom-Horns, sowie fiir eine Blink-
anlage und evil. fir das Bremslicht, ist eine Batterie erforderlich, fir die eine Lade-
méglichkeit vorhanden sein muf3. Hierzu dient eine einfache Gleichrichterplatte, die
praktisch unbegrenzt haltbar ist und keinerlei Wartung bedarf. Da der imSchwunglicht-
magnetziinder erzeugte Wechselstrom mit seiner hohen Frequenz den Ansprichen
vollkommen geniigt, die an die Beleuchtungsanlage von leichten und mittelschweren
Motorrddern oder an eine Standleuchte eines stationdren Motors gestellt werden,
wird nur der fir die Batterieladung benétigte Teil des Stromes gleichgerichtet und

7 Vam_. Batterie zugefihrt,

Zu diesem Zweck haben einige Ausfihrungen der BOSCH-Schwunglichtmagnetziinder
einen besonderen Ladeanker, der vom Lichtteil getrennt ist, und der unabhédingig von
Tag- oder Nachtfahrt einen nur von der Drehzahl abhdngigen Ladestrom liefert. Im
Scheinwerfer kann der einfache Lichtschalter verwendet werden, der auch bei Gleich-
strom-Anlagen oder bei Wechselstrom-Anlagen ohne Batterie Gblich ist.

Die Batterie kann klein, alse auch leicht sein (in der Regel 4,5—6,7 Ah, bei Einachs-
schleppern 8—12 Ah); sie ist auf den Strombedarf von Horn und Standlicht, ev. auch
von Blinklicht und Bremslicht abgestellt.

BOSCH




Avufbau

Bei den mnriczo:mnr:_.:cm_:mﬁc:mmq: ist der umlaufende Teil (Ldufer) auBen und der

feststehende Teil innen angeordnet.

Laufer

Der unmittelbar auf die Kurbelwelle aufgesetzte Léufer ist als Polrad und Schwung-

rad ausgebildet.

Bei aus Stahlblech gezogenen, mehrpoligen Schwungrddern sind die Polschuhe und
die Dauvermagnete radial angeordnet und bilden ein System von sich ablosenden
Nord- und Sudpolen. Dieser Aufbau sefzt voraus, daB das Schwungradmaterial
magnetisch leitfdhig ist; er ist daher nur bei Schwungrddern aus gezogenem Stahl-
blech anzutreffen. Das Schwungrad bildet zusammen mit den Dauermagneten und

Polschuhen eine zusdizliche Schwungmasse fir den Motor.

Auf der Radnabe des Ziinderschwungrads ist der Unterbrechernocken aufgeschliffen.
Polschuhe und Unterbrechernocken haben eine genau festgelegte Lage zueinander.
Bei Motoren, insbesondere bei stationdren Motoren, die infolge ihres verdeckten
Einbaus oder infolge schlechter Kihlung zusdtzlich geliftet werden mussen, erhdlt
der Zinder ein Lufterrad, das auf dem Polrad zentriert und mit drei oder vier Schrau-
ben befestigt wird.

Als weitere Ausfihrung des Polrads werden auch Magnetringe aus gezogenem Stahl-
blech verwendet. Die Polschuhe und Davermagnete dieser mehrpoligen Magnetsysteme
sind wie bei den Zinderschwungrddern radial angeordnet. Der Zindunterbrecher-
-Nocken muB, da keine Nabe vorhanden ist, an der Kurbelwelle angeschliffen oder
auf das Ende der Kurbelwelle als Nockenbuchse aufgesetzt und gegen Verdrehung

gesichert sein.

Ankerplatte

Die Ankerplatte wird in einem zur Kurbelwelle konzentrischen Einpafl des Motor-
gehduses befestigt. Sie tragt den Ziundanker, den Unterbrecher mit Kondensator und
den Schmierfilz fir den Unterbrechernocken. An dem mit Kunststoff umspritzten Zind-
anker mit Primér- und Sekundérwicklung ist der SchraubanschluB fur die Zondleitung

T 6

angebracht. Statt des Zindankers haben einzelne Schwunglichtmagnetziinder einen
Anker mit Generatorwicklung, die mit der Primdrwicklung einer auBerhalb des Gerdits
unterzubringenden Zindspule verbunden wird, Ferner irégt die Ankerplatte einen
Anker mit der Lichtwicklung und bei Bedarf einen weiteren Anker mit einer Zusatz-
wicklung fordie Batterieladung oder for das Bremslicht. Zum Gleichrichten des Lade-
stroms dient ein Gleichrichter, der an einer vom Fahrwind bestrichenen Stelle des
Fahrzeugs untergebracht wird.

Im Abschnift Einbau auf Seite19 sind Einzelheiten Gber das Befestigen des Polrads
und der Ankerplatte am Motor angegeben.

)

Wirkungsweise

Magnetziinder

Bei Drehung des Polrads entstehen im Ziundanker des Gerdts in der Regel vier
FluBwechsel, von denen zur Erzeugung des Ziindfunkens nur einer je Umdrehung aus-
genitzt wird. Nach SchliefBen des Unterbrechers beginnt in der Priméarwicklung des
Ziindankers ein Strom zu flieBen, der im Ziindungsaugenblick bei seinem Hochstwert
unterbrochen wird (AbriB-Stellung). Der Flufs im Ziindanker ¢ndert dabei schlagartig
seine Richtung, und in der Sekunddrwicklung entsteht eine hohe Spannung, die zum
Funkentberschlag an der Kerze fohrt. Der zum Unterbrecher parallel geschaltete
Kondensator unterdriickt die Funkenbildung an den Unterbrecherkontakten, wodurch

diese geschont werden und der Primdrstrom exakt abreifen kann.

{ v_wmm Maschine erzeugt in der Regel je Umdrehung einen Zindfunken. Da sie mit

urbelwellendrehzahl umléuft, entspricht dies den Forderungen des Einzylinder-
Zweitaktmotors. Beim Viertaktmotor entsteht bei jedem zweiten Umlauf ein sogenann-
ter gesteverter ,falscher Funke”, der aber in den AusstoBhub féllt und unwirksam ist.
Schadliche ,falsche Funken” kénnen nicht entstehen, weil die SchlieBungsdauer des
Unterbrechers entsprechend grofs gewdhlt wird.

Will man die Zondung bei laufendem Motor abstellen, so verbindet man die aus dem
Geriit herausgefihrte schwarze Leitung iber den Zindschalter mit Masse. Wo diese
Leitung nicht vorhanden ist, dient in der Regel der Dekompressionshebel zum Ab-
stellen des Motors.



Vierpoliges gezogenes Schwungrad
mit Oxydmagneten
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Bild1 Abrif3-Stellung des vierpoligen Schwungrads

Lichtsirom-Erzeugung

Der vom Polrad erzeugte MagnetfluB durchsetzt auch den Lichtanker. Polrad und
Lichtanker bilden zusammen einen Wechselstrom-Generator, d. h. bei rotierendem
Polrad und geschlossenem Stromkreis (eingeschalteten Glihlampen) fliefit in den
Lichtwicklungen ein Wechselstrom. Die Lampenspannung wird durch die Rickwirkung
des Wechselstroms auf den MagnetfluB des Polrads und durch den induktiven Span-
nungsabfall in der Lichtwicklung selbsttétig geregelt.

Vierpoliges gezogenes Schwungrad
mit Oxydmagneten

Magnet mit —
Polschuh ~._

zum Scheinwerfer

Flu3 im Lichtanker -~

Bild 2 Bei rotierendem Schwungrad éndert der FluB im Lichtanker Gréfie und Richtung und induziert
dadurch eine Wechselspannung in der Lichtwicklung

Durch diese selbsttétige Regelung wird einerseits das Durchbrennen der Glihlampen
bei hohen Motordrehzahlen verhindert, andererseits wird aber auch schon bei gerin-
ger Motordrehzahl eine Spannung erzielt, die fir eine gute Fahrbahnbeleuchtung
ausreicht.

Die selbsttédtige Regelung ist jedoch nur wirksam, wenn die vorgeschriebene Belastung
eingehalten wird, d. h. wenn Glilhlumpen mit vorgeschriebener Spannung und Lei-
stung verwendet werden.

BOSCH

Zysdtzliche Stromerzeugung

Dazu zéhlt die Stromerzeugung fir die Batterieladung, das Blinklicht, das Gleich-
stromhorn, das Wechselstromhorn, das Bremslicht und das SchluBlicht. Die modernen
vierpoligen BOSCH-Schwunglichtmagnetziinder erfillen alle diese Forderungen nach
zusdtzlicher Stromerzeugung.

Ist eine Batterie vorhanden, wird die zur Ladung notwendige Leistung in einem
Zusatzanker mit Wicklung erzeugt, der mit dem Polrad zusammen einen vom eigent-
lichen Lichtteil unabhdngigen Wechselstromgenerator bildet. Der Ladestrom wird
durch einen Einweg- oder Zweiweggleichrichter in Gleichstrom umgeformt und der
Batterie zugefihrt. An die Batterie, die in der Regel eine Kapazitét von 6,7 bis12Ah

{ Jat, kann auch ein Gleichstromhorn, das Blinklicht und das Bremslicht an-
geschlossen werden. Ist keine Batterie vorhanden, entféllt die Gleichrichtung und
der in der Wicklung des Zusatzankers erzeugte Wechselsirom kann direkt zum Betrieb
des Bremslichts oder auch eines Wechselsiromhorns dienen.

Die Unterbringung des Zusatzankers oder Bremslichtankers ist eine reine Frage der
zweckmdBigen Konstruktion. Er kann entweder iiber dem Lichtanker oder iiber dem
Zindanker angebracht sein.

Im Ausland gelten zum Teil andere Vorschriften fir die Zulassung im StraBenverkehr
als im Bundesgebiet. Eine dieser abweichenden Vorschriften (Schweden) verlangt, daf
das SchluBlicht auf jeden Fall weiterbrennen muB, wenn das Hauptlicht aus irgend-
einem Grund ausfallen sollte. Dieser Vorschrift kann ohne weiteres entsprochen wer-
den, wenn BOSCH-Schwunglichtmagnetzinder mit separatem SchluBlichtanker ver-
wendet werden. :

i/ v Schwungmoment des Polrads

Es wurde schon erwdhnt, daf3 die Masse des Polrads eine erwiinschte zusdtzliche
Schwungmasse fiir den Motor abgibt, dessen Schwungmassen entsprechend kleiner

gehalten werden kénnen. Ein Maf} fir die Schwungmasse des Polrads ist sein soge-
nanntes Schwungmoment S = 4 g K, wobei fir die Erd beschleunigung g = 9,81 qmm
und fiir das Trégheitsmoment des Polrads K = mr2 zu setzen ist (m bedeutet die
gesamte Masse des Polrads, die man sich punktférmig im Abstand r von der Dreh-
achse angebracht denken muB). Man erhdlt somit for das Schwungmoment § = 4 g K
= 4 mgr? = Gd2 Hierin ist G das Gesamtgewicht des Polrads in kp und d der

sogenannte Trdgheitsdurchmesser in cm.

BOSCH



Ausfihrungen von BOSCH -Schwunglichtmagnetziindern
LM/U..1/.. und BOSCH-Schwungmagnetziindern MZ/U.. 1/..

Die vielerlei Ausfihrungen der BOSCH-Schwung(licht)magnetziinder sind jeweils den
betreffenden Motortypen angepafit.

Der Zylinderinhalt des Motors verlangt eine entsprechende Zindleistung des Gergits,
und die GrofBle des zusdtzlichen Schwungmoments fir den Motor bestimmt die
Abmessungen des Schwungrads und sein Herstellungsmaterial (Aluminium oder Stahl).
Der Umfang der Beleuchtungsanlage eines Motorfahrzeugs, z. B. eines Einachsschlep-
pers oder eines stationdren Motors, ist maBgebend fir die Lichtleistung des Gerdits.
U. a. sind auch noch die Einbauverhdltnisse am Motor zu beriicksichtigen, weil von
ihnen der Durchmesser von Ankerplatte und Schwungrad und die Léngen der Zind-
und Lichtleitungen abhdngen.

Die im folgenden angefihrten Ziindertypen sind im allgemeinen fir Einzylinder-
Zweitaktmotoren von 25 em? bis 500 cm?® Zylinderinhalt bestimmt. lhre Eignung als
Zindstromquelle fir Motoren jeweils héheren Inhalts kann jedoch im einzelnen Fall
erprobt werden.

Die Temperaturgrenzen der Geréte betragen fir das Schwungrad oder Polrad 800 C,
am Umfang des Rades gemessen; fir die Ankerwicklungen ebenfalls 800 C, ermittelt
aus der Widerstandserhéhung der Wicklung infolge Erwérmung.

Bild 3  Bosch-Schwungmagnetzinder MZ/UKB 1/102 L 2
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Typ LM/UKB 1/102/17 .. und MZ/UKB 1/102.., fir Rechts- und Linkslauf, dient als
Zund- und Lichtstromquelle in der Hauptsache fir Mopeds mit Einzylinder-Zweitaki-
motoren bis etwa 50 cm?® oder als reine Zindstromquelle fir stationdre Motoren
bis ca. 100 cm?. Im Schwungrad aus gezogenem Stahlblech ist das vierpolige Oxyd-
magnetsystem von Kunststoff umspritzt und durch Spritznieten gehalten. Der magne-
tische Kraftflu verléuft im Schwungradmantel, was fir den Einbau des Zinders im
Motorgehduse Vorteile mit sich bringt: die zur Verkleidung des Schwungrads dienen-
den Motorteile (Abdeckbleche oder Schutzbleche) brauchen nicht aus unmagnetischem
Werkstoff angefertigt sein, und der Mindestabstand des Ziinderschwungrads von
diesen Motorteilen ist ausschlieBlich mechanisch bedingt. Die Nabe mit angeschliffe-

_.V:mB Unterbrechernocken ist auf der Stirnseite des Schwungrads durch Schélnietung

 befestigt. Der Zindanker ist ebenfalls mit Kunststoff umspritzt und hat einen Schraub-
anschluf for die Zindleitung. Der Durchmesser des Schwungrads ist 102 mm, der
EinpaBdurchmesser der Ankerplatte 80 mm. Das Schwungmoment betrégt 40 kpem?.
Die Lichtleitung ist angelétet und herausgefiihrt, desgleichen bei einzelnen Geréte-
ausfihrungen die Leitung (0,75 mm2) zum Ziindschalter. Die Héchstdrehzahl des Gerdts
liegt elektrisch bedingt bei 6000 U/min, mechanisch bedingt bei 9000 U/min.

Schwungrad

Zundanker

Unterbrecherkontakte

schraube und \\

Befestigungs-
Einstellschlitz

mit Warzen

Lichtanker Magnet mit Polschuh

Bild 4 Bosch-Schwunglichtmagnetziinder LM/UKB 1/102/17 . . mit einer Lichtleistung von etwa 17 Watt bei
ca. 5000 U’min. (Scheinwerferlampe 6 Volt, 15 Watt; SchluBlampe 6 Volt, 2 Wai).
Beim genauso aufgebauten Bosch-Schwungmagnetziinder MZ/UKB 1/102 . . fehlt lediglich
der Lichtanker.

BOSCH




Typ LM/URB 1/116/../.., LM/URC1/116/../.. und MZ/URB 1/116.., fir Rechts- und
Linkslauf, dient als Ziind- und Lichtstromquelle in der Hauptsache fir Zweiradfahr-
zeuge mit Einzylinder-Zweitaktmotoren bis etwa 175 cm? oder als reine Zindstrom-
quelle fiir stationdre Motoren gleicher Gréfe. Die AusfGhrung entspricht der modern-
sten Bauweise mit Stahlschwungrad und vierpoligem Oxydmagnetsystem, das von
Kunststoff umspritzt ist und durch Spritznieten gehalten wird; mit ebenfalls von
Kunststoff umspritztem Zindanker mit eingeschraubter Zindleitung und mit schdl-
genieter Nabe und angeschliffenem Unterbrechernocken. Schwungraddurchmesser
116 mm, Einpaf3durchmesser der Ankerplatte 90 mm. Das Schwungmoment betrédgt
entsprechend 80 kpcm? Die Lichtanker liefern je nach Ausfilhrung eine Lichtleistung
von 17 bis 29 Woatt. Ein Zusatzanker fir das Bremslicht mit 5 Watt und ein weiterer
Zusatzanker fir getrenntes SchluBlicht mit 3 Watt kénnen angebracht werden. Die
elekirisch bedingte Héchstdrehzah! des Gerdts betrégt 6000 U/min, die mechanisch
bedingte Héchstdrehzahl 9000 U/min.

Schwungrad

Zusatzanker

Zindanker

Unterbrecher- Lichtanker

Kontakte

Magnet mit Polschuh

Befestigungsschraube
und Einstellschlitz mit Warzen

Bild 5 Bosch-Schwunglichtmagnetzinder LM/URC 1/116/29/5 . . mit Zusatzanker fir Batterieladung oder
Wechselstromhorn oder Bremslicht.

BOSCH

Gerdteausfihrungen Lichtleistung

LM/URB 1/116/17 ..

)

Scheinwerferlampe 6 Volt 15 Watt etwa 17 Watt
SchluBlampe : 6 Volt 2 Watt bei ca. 3500 U/min
LM/URB 1/116/17/5 ..

-Scheinwerferlampe 6 Volt 15 Watt

SchluBlampe 6 Volt 2 Watt etwa 22 Watt

Zusatzanker fir bei ca. 4000 U/min

Wechselstromhorn

oder Bremslicht * 6 Volt 5 Watt

LM/URC 1/116/29 . .

Scheinwerferlampe 6 Volt 25 Waft etwa 29 Watt
SchluBBlampe 6 Volt 4 Watt bei ca. 4500 U/min
LM/URC 1/116/29/5 . .

Scheinwerferlampe 6 Volt 25 Watt

SchluBlampe 6 Volt 4 Watt etwa 34 Watt

Zusatzanker fir bei ca. 4500 U/min
Wechselstromhorn

oder Bremslicht * 6 Volt 5 Watt

*| wird der Zusatzanker zur Batterieladung verwendet, ergibt sich eine Ladeleistung von etwa 3,5 Watt.

Schwungrad
Ziindanker

Befestigungsschraube und
Einstellschlitz mit Warzen

Unterbrecher-Kontakte

Nocken

Bild 6 Schwungmagnetziinder MZ/URB 1/116 . .




Typ LM/URCP 1/116/29/18.., fir Rechts- und Linkslauf, dient als Ziind- und Lichtstrom-
quelle fir Kleinkraftrdder, Roller und Motorrdder mit Einzylinder-Zweitaktmotoren
bis etwa 175 cm?. Das Gerdt hat einen Lichtanker fiir 29 Watt und einen Zusatzanker
for 18 Watt. Wegen der gréBeren Erwdrmung infolge der erhdhten Lichtleistung
kann nur ein Zindanker ohne Sekundérwicklung (also nur mit Generatorwicklung) ein-
gebaut werden, wodurch zugleich Platz fiir einen Zusatzanker fir Bremslicht oder
Batterieladung oder Wechselstromhorn gewonnen wird. Bei diesem Zinder,
dessen sonstiger Aufbau dem Grundtyp LM/URC 1/116/. /.. entspricht (gleiche Ab-
messungen und Schwungmoment von 90 kpem2), ist also der Zusatzanker Uber dem
Zindanker angebracht, dessen Generatorwicklung (blave Leitung) mit der Primdr-
wicklung einer am Fahrzeug befestigten Ziindspule (Typ TJ 6/6 . ) elekirisch verbunden

wird. Die griine Bremslichtleitung z. B. filhrt ber einen Bremslichtanker zur Brems-
leuchte (siche Schaltbild Seite 25).

Generatoranker

Schwungrad

Magnet mit Polschuh
Befestigungsschraube
und Einstellschlitz

mit Warzen

Zusatzanker

_/

Lichfanker Magnet mit Polschuh

Bild 7 Bosch-Schwunglichtmagnetziinder LM/URCP 1/116/29/18 .. mit getrennter Zindspule TJ &/6 . .

(Scheinwerferlampe 6 Volt 25 Watf, SchluBlampe 6 Volt 4 Watt und Zusatzanker 6 Volt 18 Watt;
insgesamt etwa 47 Watt bei 4000 U/min)

BOSCH

Typ LM/USB 1/143/16/.. und MZ/USB 1/143/.. cim_‘mnrmmn._m* wm.nr von n_m.d: bisher be-
sprochenen Typen hauptsdchlich durch den Léufer, der hier o__m._uo:: eines ansm.?
rings oder Polrings hat. Die Dauermagnete sind zusammen mit den Polschuhen in
einem aus Stahlblech gezogenen Ring radial angeordnet und verschraubt. Der
Magnetring wird konzentrisch zur Kurbelwelle am _<_o+o_.mn_..<<c.=@3m angeschraubt
und der Unterbrechernocken muB vom Motorhersteller auf die Kurbelwelle Q.._T
geschliffen werden. Der Unterbrechernocken kann jedoch auch als Nockenbuchse mit-
geliefert werden und wird dann auf die Kurbelwelle aufgesetzt und gegen Verdreh-
ung gesichert. Durchmesser des Magnetrings 143 mm; mm:vo.macﬂnram.m.mmﬂ der >=.wm_.-
platte 110 mm; Schwungmoment 180 kpcm?. Das Gerdt o.__m& als Ziind- und _”_nr?
stromquelle hauptsdchlich fur Einachsschlepper oder fur stationdire Motoren bis zu
500 cm? Zylinderinhalt. Beim Schwunglichtmagnetziinder Wm*qmm.* die Wechselstrom-

«.b lichtleistung 16 Watt bei 3000 U/min (2 Scheinwerferlampen zu je é <.o_+ und m Watt

““ und 2 SchluBlampen zu je 7 Volt und 3 Watt). Auf Wunsch kann eine Geréteaus-
fithrung mit 36 Watt Wechselstromlichtleistung geliefert werden.

Ist die Beleuchtungsanlage des Einachsschleppers an einer Batterie ﬁam.:n_mim.:m 8 Ah)
angeschlossen, wird der gesamie Lichtstrom iiber einen Gleichrichter in O_.m_nrm:oq:
umgeformt. Die Ladeleistung fir die Batterie betrdgt dann bei Tagfahrt m._u_m 3 <<nu:.
Bei Nachtfahrt verteilt sich die Gleichstromlichtleistung von 12 Watt auf je 2 Schein-
werferlampen und 2 SchluB3lampen von je 7 Volt und 3 Watt.

Befestigungsschraube

und Einstellschlitz
mit Warzen

Magnetring

Zindanker

Unterbrecher-
Kontakte :
Magnet mit
Polschuh

Weicheisenstiick

Nocken

Bild 8 Bosch-Schwungmagneiziinder MZ/USB 1/143/ . . . Die Ankerplatte des Bosch-Schwunglichimagnet-
ziinders LM/USB 1/143/16/ . . trdgt zusdizlich einen Lichtanker.
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